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ASUNTO

Respecto a los atentados del 11 de marzo de 2004 en Madrid, y a las

actuaciones relacionadas con los mismos que les siguieron, el limo. Sr.

Magistrado Juez del Juzgado Central de Instruccion n® 6, ordena, en resolucion

de 16 de marzo de 2.005, y relacionado con el Sumario 20/2004, que dos

miembros de cada una de las Unidades Centrales de Desactivacion de

Explosivos, del Cuerpo Nacional de Policia y de la Guardia Civil, realicen un

Informe Pericial sobre los extremos que a continuacién se relacionan:

1) Material y carga explosiva que supuestamente se utilizé para cada uno de los

3)

4)

focos de los atentados del 11 de marzo y del 3 de abril de 2004.

Individualizacion de cada uno de los focos de los atentados de los trenes, en
orden a si en todos ellos se utilizé el mismo material o carga explosiva, o si

existen variaciones entre un foco y otro.

Atendiendo al artefacto explosivo que fue recuperado y desactivado, si puede
sefialarse que en los focos de los atentados de los trenes del 11 de marzo, se
utilizé similar tipo de artefacto en cuanto a tipo, cantidad de carga explosiva,
composicion del artefacto y caracteristicas del mismo.

Si consideran necesario, al objeto de contestar con la adecuada precision a
las anteriores cuestiones, reproducir o simular, utilizando vagones de
idénticas caracteristicas a los que sufrieron los atentados, las explosiones
que pudieron realizarse.

Con relacion a la explosién de Leganés (Madrid) el 3 de abril de 2004,
senalar en atencion a las caracteristicas de la explosion, el tipo, cantidad y
composicion de la carga explosiva que pudo ser utilizada en dicha explosion,
dados los efectos provocados.

(N
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6) Estudio de todos los elementos, que vinculados con las actuaciones que
siguieron a los atentados del 11 de marzo, guarden relacion con las

cuestiones anteriormente planteadas.

Para la elaboraciéon del Informe Pericial, han sido nombrados peritos, con
acta de aceptacion y juramento del cargo, de fecha 27 de abril de 2005, los
funcionarios de la Guardia Civil y del Cuerpo Nacional de Policia, diplomados
TEDAX, pertenecientes al Servicio de Desactivacion de Explosivos y Defensa
NRBQ, de la Guardia Civil, con TIPs numeros Y40036P y M96780Y, y a la
Unidad Central de Desactivacion de Explosivos y NRBQ del Cuerpo Nacional de
Policia, con carnes profesionales numeros 19.568 y 66.646.

El presente Informe Pericial consta de dos partes. La primera de ellas
comprende, de manera cronologica, el estudio de cada una de las incidencias
relacionadas con las cuestiones que se plantean. La segunda parte contesta a
dichas cuestiones, basandose, precisamente, en el estudio desarrollado en la
primera parte del Informe.

Ademas, se adjunta un apartado de ANEXOS, con copia de todos
aquellos documentos a los que se hace mencién a lo largo del Informe.
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Primera parte

ESTUDIO DE LAS INCIDENCIAS

EXPLOSIONES EN LOS TRENES DE CERCANIAS

CONSIDERACIONES PREVIAS

ANTECEDENTES

Se produjeron diez explosiones y dos neutralizaciones, ‘distribuidas en
cuatro trenes de Cercanias de RENFE, en otros tantos escenarios diferentes.

En la estacion de Atocha explosionaron, primeramente, tres artefactos
colocados en los vagones numeros 4, 5 y 6 del convoy. Después, se localizoé un
cuarto artefacto, en el vagébn n® 1, que explosion6 en el transcurso de las
operaciones tendentes a su neutralizacién o desactivacion.

Direccion Atocha -

En las vias de acceso a la estacion de Atocha, a la altura de la C/ Téllez,
explosionaron otros cuatro artefactos en el interior de otro tren, que estaban

colocados en los vagones numeros 1,4, 5y 6.

Direccién Atocha -
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En la estacion de El Pozo, explosionaron, primeramente, dos artefactbs'
colocados en el interior de los vagones 4 y 5. Posteriormente, cuando se

procedia a su neutralizacion o desactivacion, explosioné otro artefacto en el

andén de la estacion.

Iiteecoibn Atocha -

El ultimo artefacto explosion6 en el vagon numero 4 de otro tren detenido

en la estacion de Santa Eugenia.

W T —— — —_———_——
Direccion Atocha -

TIPOS DE TRENES

Las explosiones tuvieron lugar en dos modelos de trenes diferentes. En
Atocha, C/ Téllez y Santa Eugenia, se traté de unidades de la serie 446, y en la

estacion de El Pozo de una unidad de la serie 450.

Unidad 446

Las unidades de la serie 446 estan compuestas por tres vagones, de los
que dos son cabezas motor (CM), y el tercero es un remolque (CR) colocado
entre ambas. Como quiera que cada convoy esta formado por dos unidades

iguales, el conjunto total suma seis vagones.

Asi, estos convoyes disponen de dos tipos de vagones diferentes,
denominados coche motor y coche remolque.
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Por un lado, los que son cabeza motor disponen, sobre la cubierta, de
unos bastidores sobre los que se montan los equipos de resistencia de frenado,
que no tienen los coches remolque.

Bajo el bastidor, los coches motor tienen un importante conjunto de
equipos y sistemas, tales como el cofre del chopper, convertidor, cofre del
inversor, etc, que le confieren unas caracteristicas especiales en cuanto a peso y
resistencia. Los coches remolque tienen también, bajo el bastidor, otros equipos

y sistemas, pero de menor entidad en cuanto a peso y resistencia.

Todos los vagones cuentan con tres puertas de acceso por cada costado,
que distribuidas uniformemente, compartimentan el vagén en cuatro zonas de
asientos y tres plataformas de acceso. Cada plataforma cuenta con cuatro
asientos plegables, dos por cada costado, dispuestos en diagonal.

Los vagones remolques disponen de un grupo de asientos mas, en uno
de sus extremos, correspondiente con la zona que ocupa la cabina del conductor
en las cabezas motor.

Unidad 450
Las unidades 450 estan formadas por seis vagones, siendo los situados
en los extremos cabezas motrices. El resto de vagones son remolques.

Cada vagon remolque esta distribuido en dos pisos, a los que se accede
por unas escaleras, desde las plataformas de acceso situadas en ambos
extremos.

Cada uno de los pisos dispone de dos filas de asientos con un pasillo
central.

En la cubierta, sobre las puertas de acceso, se encuentran los equipos de

aire condicionado.



INFORME TECNICO PERICIAL
SOBRE DIFERENTES CUESTIONES RELACIONADAS CON LOS ATENTADOS DEL 11-M CNP-GC

Todas las referencias que se hacen en el presente Informe en cuanto a la

numeracion de los vagones y a la disposicion izquierda o derecha de\w_g 133/

costados, lo son respecto al sentido de la marcha del tren.

SOBRE EL EFECTO DE LAS EXPLOSIONES

Todas las explosiones produjeron, en torno al punto donde estaba
colocado cada artefacto, una zona en la que los efectos fueron devastadores,
tanto en las personas que alli se encontraban, como en el mobiliario de los
vagones (asientos, revestimientos interiores, ventanas, puertas...). El estudio de
estos efectos, junto con los resultados de los analisis quimicos realizados, es
determinante para establecer la cantidad y tipo de explosivo utilizado en cada
artefacto.

A esta zona se le va a denominar AREA DE ESTRAGOS MAXIMOS, y
consistira en una esfera irregular, debida al comportamiento omnidireccional de
las explosiones, que aparecera cortada por los planos del suelo, costados o
techo de los vagones, en funcion de la colocacion del artefacto. Las dimensiones
de estas areas estaran condicionadas por circunstancias tales como la ubicacion
de los artefactos, la consistencia estructural de los materiales de los trenes en
esos puntos, el numero de pasajeros en esa zona del vagon, y la cantidad de
explosivo.

Ademas, se produjeron otros dafos menores, inherentes a las
explosiones en espacios cerrados, que fueron similares en todos los trenes, y
consistieron en rotura de cristales, desprendimiento de revestimientos interiores,
puertas y escotillas desencajadas, etc.





































































































































































































































































































































CRIMINALISTICA
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04/1536/01/01 04/1536/01/02

04/1536/01/03

Estudios realizados.

{0

6.

Estudio de la posible existencia de iones de naturaleza explosiva. mediante la
realizacion de via quimica himeda.

Analisis elemental de la evidencia de naturaleza inorganica. mediante un
microscopio electronico de barrido dotado de analizador por energia dispersiva

(SEM/EDAX)

Cromatografia de gases con detector por espectrometria de masas (CG/MS).
para la deteccion de compuestos volatiles de caracter organico.

Estudio de la composicion de las evidencias mediante un espectrofotometro
infrarrojo con transformada de Fourier (FTIR).

Cromatografia de liquidos de alta resolucion para la determinacion de
compuestos organicos, con detector ultravioleta y diodo Array (HPLC).

Estudio mediante lupa binocular estereomacroscopica.
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